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Archlebov je malé obec lezici pfiblizné deset kilometr(i severozapadné od Kyjova. Zije zde asi
900 obyvatel a kdyZ se budete ptat na létajiciho Skolnika, tak vas urcité nasméruji za spravnym
¢lovékem. Ladislav Strmiska je zde totiz néco jako legenda. Titul ,Létajici Skolnik" patrné poprvé
pouzil v roce 1984 Vladimir Hozdecky, ktery o ném dokonce natocil dokumentarni film. Na tvod
si dovolim pouzit vétu z onoho filmu, ktera mluvi za vSe: ,Lada Strmiska je naruzivy fotograf, fil-
movy reportér, znamy koumak a nesmirné pilny ¢lovék"“. A nas budou samoziejmé zajimat i jeho
letecké aktivity a vlastnoru¢né postavené letadlo.

adislav  Strmiska se narodil
Lv Archlebové 30. Cervence 1926

jako nejmladsi z péti sourozen-
cl, od svych péti let jiz musel vyrdstat
bez otce a pomahat spolu s ostatnimi
sourozenci matce, kterd zlstala na
hospodarstvi sama.
Vibec prvni letecky zazitek mél Ladi-
slav Strmiska jiz ve svych dvou létech,
kdyz byl svédkem preletu vzducholodé.
Prelet takového kolosu by byl nepochyb-
né i dnes mimoradnym zazitkem a neni
tedy divu, Ze se tato rand vzpominka
vryla malému chlapci do paméti na cely
Zivot. Ve svych vzpominkach sice uva-
di, Ze to byla vzducholod Graff Zeppelin
s admiralem Byrdem na cesté k severni-
mu polu, ale to nedavéd smysl. Richard
Byrd dobyval polarni oblasti pomoci

Zavésny kluzak Jaroslava Hamaly

klasickych letadel a vzducholod Graff
Zeppelin tam sice letéla v roce 1931,
ale patrné ne pres Jizni Moravu. S nej-
vétsi pravdépodobnosti byl tedy maly
kloucek svédkem preletu vzducholodé
Italia s polarni védeckou expedici Um-
berta Nobileho. Tato vzducholod' starto-

Saigaisin 2o

Ladislav Strmiska u vétroné L-13 Blanik

vala z italského Milana 15. dubna 1928
a zapadné od Archlebova mohla prolé-
tat téhoz dne nékdy mezi tfeti a Ctvrtou
hodinou odpoledne. Pfipomenme jeste,
Ze ¢lenem této expedice byl i cesky fyzik
FrantiSek Béhounek a Ze expedice méla
tragicky prabéh, kdyz po ztroskotani

Stavba hangaru na letisti v Kyjové

vzducholodé museli prezivsi c¢lenové
expedice ¢ekat nékolik mésicl na za-
chranu na ledové kre.

Skolni dochazku absolvoval Ladislav
Strmiska v Archlebové a druhy stupen
méstanky pak v sousednich Zdénicich.
Odmala se zajimal o letecké mode-
lafstvi a jiz koncem ftricatych let stal,
spolu s dalsim mladikem Jaroslavem
Hamalou, u pocatkl létani na Kyjov-
sku, kdyz po okolnich kopcich zkouseli
s klukama |état na amatérsky posta-
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Plachtarsky vycvik v Medlankach v roce
1947. U C-104 pozuje s Ladislavem Strmis-
kou take jeho kamarad z kurzu a rovnéz
modelar Jozo Kolenak z Hyncic

venych kluzéacich. O téchto aktivitach
se mnoho informaci nedochovalo, ale
z fotografie je patrné, ze se chlapcim
nejspise opravdu skoky dafily. Jaroslav
Hamala byl o néco starsi a zfejmé také
hlavou party.

Po vélce se na podzim 1945 nechal
L. Strmiska zlakat kamarady Vaclavem
Koutnym a Cestmirem Némcem na
praci v Praze. VSichni tfi pak nastoupili
v zemskeé bance jako zfizenci. Praha se
mu moc libila. Ve volném Case navsté-
voval rGiznd muzea, obzvlast Narodni
technické a kazdy vikend pak chodil do
Narodniho divadla za nejlevnéjsi vstup-
né na stani. Za prvni vyplatu si koupil za
1100 korun klarinet. Pozdéji hraval také
na housle a harmoniku. Pracovni po-
mér v bance ukoncil k 1. bfeznu 1946.
V roce 1946 absolvoval L. Strmiska
pulroéni néhradni zakladni vojenskou
sluzbu. Poté byl jesté na vojenskych
cviCenich v Bzenci a prosSel také dvou-
mésiénim preskolenim na radistu a te-
lefonistu v Brné-Zidenicich.

Po navratu do civilu nasel zaméstnani
v mistnim JZD jako traktorista. Od roku
1968 pak pracoval dalSich dvacet let
v mistni staré i nové Skole jako skol-
nik. Zde mél na starosti nejen topeni
a béznou udrzbu jako kazdy skolnik, ale
také vylepsoval, co se dalo. Napfiklad
v ucebné fyziky zhotovil automatické
zatemnovani tfi velkych oken a sou-
Casné rozvijeni promitaciho platna

s pohonem elektrickymi motorky, které
fungovalo jesté v roce 2010.

Ladislavovou velkou vasni, kterou je
nutno zminit, bylo fotografovani a fil-
movani. Fotografovat a vyvolavat fotky
se naucil jiz ve svych dvanacti létech od
bratra Frantiska. Tehdy se snimalo jes-
té na desky 9 x 12 a 10 x 15. Nasledo-
valy Flexarety a kinofilmy. Fotil schiize,

Modelarstvi v padesatych Iétech

slavnosti, hody, pohrby ¢i svatby. V Se-
desatych létech zacal tocit na 16 mm
filmy kamerou Admira Electric a poz-
déji Krasnogorsk. A opét tocil svatby
a rizné slavnosti, praci v mistnim JZD,
pro myslivce hony, hasi¢ska cviceni
a podobné. Pro obec Archlebov doku-
mentoval vystavbu nového nakupniho
stfediska, opravy chodnik( a silnic.

V roce 1984 dokonce natocil pfi zajez-
du do tehdejsiho Sovétského svazu vo-

Ladislav Strmiska v Sohaji Z-25

jenskou prehlidku na Rudém néameésti
a timto barevnym filmem ziskal prvni
cenu v okresnim kole amatérskych fil-
ma v Hodoniné. V celostatni soutézi
pak ziskal za tento film ¢estnou cenu
a dalsi zajezd, tentokrat k Cernému
mofi do Odésy. Promital také v mistnim
kiné a byl spravcem obecniho muzea,
pro které sestavil ze svych bohatych fil-
movych materidltd nékolikahodinovou
filmovou kroniku Archlebova.

Anyni sejizkonecné dostdvame k tomu,
pro¢ mél zdejsi skolnik privlastek létaji-
ci. O pfedvaleénych klukovskych poku-
sech jiz byla zminka. Poc¢atkem roku
1946 byl oficialné zalozen Kyjovsky ae-
roklub a Ladislav Strmiska byl jednim ze
zakladajicich ¢lenti. Cerstvé ustaveny
aeroklub dostal pridéleny kluzék SK-38
a zahdjil svou aktivni ¢innost v zafi 1946
na svazich v okoli Kyjova. Startovalo se
tehdy klasickym zplsobem ze svahu
pomoci gumového lana. Kdyz se neléta-
lo, byl kluzak vétsinou ulozen ve stodole
u Strmiskd v Archlebové.

V roce 1947 absolvoval ve dnech 22. zafi
az 18. fijna L. Strmiska plachtarsky kurs
v Medlankéach. Plachtarskou zkousku
A slozil na kluzaku SK-38 8. fijna a posled-
ni Ulohu zkousky B pak 17. fijna 1947.
Ndsledujici pokracovaci vycvik probi-
hal v Hodoniné a Kyjové na vétronich
GB-Il a Z-24. K 28. prosinci 1951 mél
L. Strmiska nalétano pres 50 hodin pfi
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vicenez 100 startech a Uspésné predin-
spektory, ktefi prijeli do Kyjova z Prahy,
slozil 3. ¢ervna 1951 zkousku C. Zdarné
slozené zkousky pak byly i s prazskymi
inspektory oslaveny ve sklipku u Ladi-
slavova bratra Frantiska, ktery zrovna
poradal zabijacku.

Svlj prvni prelet vykonal 10. srpna
1951 na Z-24 Krajanek do Trencina, kde
pfistal na vojenském letiSti. Neni bez

zajimavosti, ze let probéhl s fotoapara-
tem na krku a jako vasnivy fotoamatér
mél i v budoucnu pfi vétsiné svych letd
fotoaparat na palubé. V listopadu 1952
absolvoval ve Vrchlabi instruktorsky
kurs a ziskal tim oprdvnéni cvicit nové
plachtarské adepty.

V té dobé se hodné létaly prelety s navra-
tem. Typickym prikladem byl trojuhelnik
Kyjov — Prostéjov — Kunovice, ktery na
vétroni Sohaj a pozdéji na Blaniku zvladl
v praméru za Ctyfi a pdl hodiny.

Na jafe 1955 vzal Ladislav na kyjovské
letiSté svou budouci manzelku Marii
a samozrejmé ji nabidl také ,svezeni“ na
vétroni. Pfemlouvani k nastoupeni do
vétroné pry nebylo jednoduché. Se slovy
,kdyZ se zabijeme, tak oba dva“ ale re-
zignovala a z kratkého navijakového letu
do vyse 300 metrd nad Kyjovem byla na-
konec nadSend. Do svazku manzelské-
ho pak spolu vstoupili v roce 1956.
Podminky pro ziskani vykonnostni tfidy
stfibrné C, tj. let v délce 5 hodin, prelet
v délce 50 km a pfevyseni 1000 m nad
mistem startu, splnil Ladislav Strmiska
25. cervence 1974.

Posledni samostatny let si Ladislav
Strmiska vychutnal 4. listopadu 1984
na Blaniku. Celkem za svou leteckou
kariéru nalétal bez nehody na ¢trnécti
typech bezmotorovych letadel 270 ho-
din pfi 800 startech.
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Sestavena kostra letadla s dfevénym trupem. Vlevo dopis ohledné pland na stavbu vétroné Hutter

Ztraceny model sém nasel cestu domd a trefil se pfimo na dvorek

Motorovy hornoplosnik Strmiska
Velmi zajimavou epizodou v leteckém
zivoté Ladislava Strmisky je urcité stav-
ba jeho amatérského letadla.

. -

0 stavbé skute¢ného letadla patrné La-
dislav Strmiska uvazoval hned po val-
ce. Z listopadu 1946 se dochovala od-
povéd na jeho dotaz ohledné moznosti
dodani pland na stavbu vétroné Hiitter
H 17. Nakonec se Ladislav Strmiska
rozhodl pro svou vlastni konstrukci
a navrhl maly motorovy jednosedadlo-
vy hornoplosnik smisené konstrukce.
Prace na skuteéném letadle byly zaha-
jeny asi pocatkem roku 1949. Stavba
probihala na pidé a dvore u Ladislava

Ladislav Strmiska s RC maketou své jednosedadlovky

Strmisky a za spoluprace kamarada
Jaroslava Strmisky ze Zdénic. A& byli
oba mladici nositeli stejného pfijmeni,
nebyli spolu v pfibuzenském vztahu.

Prace na letadle zfejmé probihaly sviz-
nym tempem, nebot dodaci list na stov-
ky metrd rGznych dfevénych hranolkd
v pétimetrovych délkach od firmy Josef
Navrétil — Brtnice u Jihlavy nese da-
tum 21. 5. 1949 a fotografie nepotaze-
ného sestaveného letadla na zahradé
v Archlebové je datovana rovnéz rokem
1949. Podle zbytkl suchého listi na stro-
mech to Ize odhadovat na pozdni pod-
zim. Velmi zajimavou skuteénosti je, Zze
kostra trupu byla plvodné postavena ze
dreva, ale v roce 1950 je stale jeSté ne-
potazeny letoun focen jiZ se zcela novou
svafovanou kostrou kovovou. Dodaci list
na bezesvé trubky o primérech 15 a 20
mm z Hutni prodejny Brno nese datum
17.2. 1950 (objednany byly 19. 5. 1949).
Co bylo pfi¢inou zmény konstrukéniho
materialu trupu béhem stavby, dnes jiz
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asi nezjistime, ale Ze byly tehdy postave-
ny opravdu dva trupy, potvrdil i synovec
Jaroslava Strmisky. Jisté je, ze letoun
byl dokoncen s kratsi pridi a tedy s tru-
pem kovovym.

Trup mél tedy pfihradovou kostru svare-
nou z ocelovych trubek. Potah trupu byl
platény, kabina byla zasklend Triplexem.
Do letounu se nastupovalo dvefmi nalevé
strané trupu. Rizeni bylo klasické pomoci
pedalt a fidici paky. Od té vedla soustava
téhel k vyskovému kormidlu a po pravé
strané kabiny vedlo nahoru dalsi tahlo
kridélek. Nad kabinou pak byl pfevod na
samostatna téhla ke kfidélkm. Uvnitf
kfidla se pohyb tahel prevadél na lana,
ktera byla pripojena ke kridélk(im. Pfenos
fidicich sil od pedalt na smérové kormi-
dlo byl pomoci lan vedenych az na konec
trupu vnitrkem. Na pfistrojové desce bylo
misto pro tfi pfistroje. Dochovala se od-
povéd PAL Modrany na poptavku palub-
nich pfistroji z 27. dubna 1950, ve které
byl nabizen rychlomér, Venturiho trubice,
vySkomér a kompas. Zda L. Strmiska tyto

Obdobny pohled na dfevénou (nahore)
a kovovou kostru trupu
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pristroje nakonec i koupil a instaloval, €i je
doplnil jinymi, neni zndmo. Na zadné z fo-
tografii vSak nenf na letadle patrny néjaky
snimac rychlosti a Ize predpokladat také
instalaci néjakého pristroje pro kontrolu
chodu motoru.

Podvozek mél hlavni vzpéry svarené
z ocelovych trubek. V provedeni s dfe-
vénym trupem jsou na pomocnych
vzpérach viditelné i néjaké tlumice,
definitivni provedeni vsak bylo bez
tlumicd. Kola méla duralové lité disky
o rozméru 12 x 4. Na zadi byla klasicka
kluznd ostruha.

DelSi dobu se zfejmé nedafrilo sehnat
vhodny motor. Na jafe 1949 poptava
L. Strmiska u spole¢nosti KOVO motor
Walter A. Nelspésné, nebot ten nebyl
vibec zafazen do vyroby. Nepocho-
dil ani u jinych dodavateld. Motor pro
letadlo nakonec ziskal L. Strmiska vy-
ménou za svij motocykl od kamarada
Jaroslava Strmisky. Udajné to byl upra-
veny motocyklovy dvouvalec Harley-
-Davidson o objemu 1000 cmé. Dle foto-
grafii to ale zcela urcité nebyl americky
H-D, ale velmi podobny polsky motor
montovany v létech 1934 az 1939 do
motocykli CWS Sokol 1000. Jedna-
lo se o vidlicovy vzduchem chlazeny
dvouvélec o vykonu 18-22 k (13-16 kW).
Prid" s motorovou instalaci byla kryta
tvarovanou plechovou kapotézi. Dvou-
lista dfevéna vrtule vlastni vyroby méla
primeér 130 cm. Zkouseny byly dvé rliz-
né vrtule. Palivova nadrz byla umisténa
nad pilotni kabinou mezi kfidly. Plova-
kovy palivomér mél ukazatel vyvedeny
ze stropu kabiny po pravé strané pilota.
Dvoudilna kfidla méla dvounosnikovou
drevénou konstrukci s listovymi pfihra-
dovymi Zebry. Kofenova Zebra a Zebra
v misté kotveni vzpér byla zesilena pre-

Oba stavitelé - Ladislav Strmiska v letadle a stojici Jaroslav Strmiska ze Zdanic

klizkovou vyplni. Celd konstrukce byla
mezi nosniky  vzdjemné diagonalné
vyztuzena dalS§imi pomocnymi nosni-
ky. Nabéznd hrana byla az k prvnimu
nosniku potazena preklizkou, celek pak

Detailni pohled na motor CWS

platnem. Kfidélka méla rovnéz drevénou
kostru potazenou platnem a byla zave-
Sena na kfidle ve tfech bodech. Kfidla
byla svymi prodlouzenymi konci nosnikl
uchycena v kovénich nad kabinou a ke
spodni ¢asti trupu podeprena na kazde
strané parem drevénych vzpér.

Ocasni plochy mély celodfevénou kost-
ru potazenou platnem. Vyskova plocha
byla prlibézna a uchycena pred kylovou
plochou v kovanich na horni ¢asti trupu.
Letadlo bylo natfeno zfejmé krémovou
barvou. Protoze byla barva pofizena
v Leteckych dilndch v Medlankach,
Ize predpokladat odstin zndmy ze zde
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opravovanych vétron. Na smérovce
byla namalovana ¢eskoslovenska vlaj-
ka. Symbol racka na pridi namaloval
Ladislavlv bratr Jaroslav (aby se po-
zorny Ctenar mezi témi stejnymi jmény
neztratil — je to opravdu jiny Jaroslav
Strmiska nez ten, ktery pomahal sta-
vét letadlo). Racek byl nejspis§ Cerveny
a stejnou barvu mely zfejmeé takeé disky
kol, vrtulovy kuzel a rdmovani kabiny.

Zajimavym dochovanym dokumentem
z roku 1950 je ru¢né psany soupis ma-
teridlu nakoupeného na stavbu letadla:

Kompletné sestavena kostra letadla s kovovym trupem a dfevénou konstrukei kfidla

Dokoncené letadlo v pIné krase

napinaci lak 900, [
smrkové nosniky a stahovaci Srouby 945,-
nosnicky, lak, preklizka 457,50
—" MEC P F 3
=t \"‘;‘I: ) W
B | T + |
— ¢l | F
e |
A B AP 4
e i 2
iE : an )
\
e ) % ’
—— T
— - ,// <3
s S, | |
-0~ -
//\ | ‘
A B G D E

preklizka 0,8 = 4 m? 608,50
bezesvé trubky 1377;-
bantamové disky 2 ks 611,-
klih Umacol B a tuzidlo 212,-
potahové platno 20 m? 1500,-
preklizka, napinaci a lepici lak 789,-

platno, napinaci lak, bézovy lak 1296,-
preklizka 0,3 m? 89,-
sklo Triplex 545,-
Celkova cena dava v souctu 9330,- KCs,
coz se tehdy rovnalo zhruba deseti
mésiénim platim. A jak je patrné, tak
spousta dalS§iho materidlu jesté v se-
znamu chybi.

Dokoncené letadlo mélo hmotnost 115 kg
a bylo zkouseno na poseceném poli za
Archlebovem. Z diivodu slabého motoru
se vsak darily jen kratké lety nizko nad
zemi. Pokusy za domem ukoncilo ,za-
kopnuti“ letadla o kupku sena. Poté bylo
letadlo prevezeno na letisté do Kyjova, ale
zfejmé ani zde k dalsim pokrokim nedo-
$lo. V ¢ervnu 1951 pfi vySe zminéné osla-
vé Uspésného slozeni plachtarské zkous-
ky C prisla v druzné zabave s inspektory
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feC také na amatérskeé letadlo a jeho slaby
motor. Ti pfislibilipomoc a po ¢ase oprav-
du prisla nabidka na odkup motoru Walter
Minor. Cena 5000 K¢s v$ak byla pro ama-
térského letce prilis vysoka.

Letadlo bylo postupné rozebrano
a jednotlivé dily byly porQiznu vyhodné
,Spotiebovény” pro chod hospodarstvi.
Napfiklad trubky z kostry trupu byly po-
uzity pfi stavbé privésného voziku. Obé
na letadle zkousené vrtule nasly nové
uplatnéni pro plaseni §packd na zahra-
dé a funguji v této roli uspésné dodnes.
Do dnesniho dne se z letadla zachovala
pouze torza kridélek a ocasni plochy.
Pokud Ize posoudit z dochovanych
fotografii, letadlo se vyznacovalo pro-
myslenou konstrukci a solidnim zpra-
covanim. Kdyby byl k dispozici vhodny
motor mohly snad byt pokusy uspés-
néjsi. To ostatné dokazuje také radi-
em fizeny model v méfitku 1:4, ktery si
L. Strmiska podle svého plvodniho na-
vrhu postavil pozdéji a s pohonem mo-
delarskym motorkem MVVS 6,5 s nim
dlouho Uspésné poletoval.

V devadesatych létech si Ladislav Str-
miska pohrédval s myslenkou postavit
nové letadlo a opatfil si pro néj dokon-
ce motor Trabant. K velké ulevé rodiny
ale zlistalo nakonec pouze u myslenky
a motor pak prodal néjakému zajemci
do Milotic, ktery jej pouzil zfejmé k mo-
torizaci svého rogala.
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Zbytky kridélek a dochované ocasni plochy (vpravo)
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Jiny pohled na dokoncené letadlo. Viditelny je ze stropu kabiny instalovany palivomér a pred nim tahlo kfidélek

Modelarskou ¢innost Ladislava Strmisky
jsme sice uz zminili, ale rozmér méla
mnohem vétsi. Prakticky po celou dobu
své letecké kariéry byl nejen velmi zapa-
lenym leteckym modelarem, ale také od-
borné vedl rdzné mladeznické krouzky.
Radiem fizenym modellim se aktivné vé-
noval jesté ve velmi pokrocilém véku. Po-
stavil nékolik desitek funkénich modell
a pro létani na polich za Archlebovem
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mu ulétl neznamo kam. Kdyz se vratil
z nelspésného létani domu, nestacil se
divit. Model si totiz nasel cestu dom
a lezel havarovany pfimo na dvorku.

O popularité Ladislava Strmisky ve
svém okoli svédéi jesté jedna udalost.
V roce 2002 se konala ve Vrbasové
muzeu ve Zdanicich vystava pod n&-
zvem ,Vystava o |étani a dalSich za-
libach Ladislava Strmisky - Létajici

vyuzival kazdé vhodné pocasi. Mnohé
z nich byly svymirozméry opravdu nepre-
hlédnutelné a napfiklad maketa dvoumo-
torového Turboletu by budila pozornost
na srazech obfich modell zcela jisté
i dnes. Vzpominal, jak jednou ztratil nad
radiem fizenym modelem kontrolu a ten

Snimek patrné ze sestavovani letadla — obe kfidélka jsou svésena
a tedy nezapojena na tahla fizeni

Skolnik“. Vystaveny zde byly letecké
modely, motor Trabant s vrtuli, fotoa-
paraty a kamery a spousta fotografii.
Vystava trvala dva mésice.

Ladislav Strmiska se stdle tésSi dobré-
mu zdravi, zije v Archlebové u své dce-
ry a obcas je mozné ho potkat i v Kyjo-
vé na letisti. ]




